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(57) Abstract 

A disc brake of the partial lining type for road vehicles, especially utiUty vehicles, uses lining pad holders with friction 
which are pressed by leaf springs against guide surfaces of Unmg housings to prevent the brake ^''""f ^^^^^fjf 
prevent the guide surfaces from being deflected. When fitted, the leaf springs (5) are pressed by means of a holding bracket (7) 
against the outer edge of a pad holder (1) introduced into the lining housing and where necwsaiy against the outer edge of a 
pressure distribution plate inserted in a housing, whereby there are window-like apertures (21) in tflie wings (23) ex^endmg lateral- 
ly from the centre (15) of the leaf spring (5) which, with the leaf spring (5) under tension, can be guided via hoWwg dips (19) 
formed on the outer edge of tiie pad holder (1) or the pressure distribution plate m such a way that the outer edg« of the aper- 
tures (21), v«th the leaf spring in the released or partly tensioned sUte, engage with edges formed by rear cutouts (25) on the hold- 
ing clips (1 9) and prevent any undesiied release of the leaf spring. This prevents any sudden release which would present a dang- 
er for the operating staff when the leaf spring (5) is removed. 



(57) ZBsammenfassung Bei einer Scheibenbremse fur StraRenfahrzeuge, iasbesondere Nutzfahrzeuge. ^^^^^^^J"^^' 
struktiven Auslegung als Teilbelagscheibenbremse ReibbelSge tragende Belagtrager verwendet, welche mitte s Blattfedem gegen 
FflhrungsOachM von BelagschachteD gedrOckt wetden, urn ein Happem der Bremsbelage bzw. AusscWagen der Fu^^^^^^^ 
nachen zu verhindem. Die Blattfedem (5) werden im montiertca Zustand mittels eines Haltebugels (7^ a" ^le AuBenkante 
in den Belagschacht eingefOhrten Belagtragers (I) und ggf. auch an die AuSenkante einer in emem Schacht f^^^'^^"^^^^- 
eUerplatte LgepreBt, wobei an den vom Mittelteil (15) der Blattfeder (5) seitlich sich erstreckenden Schenkeln (23) fensterart.^^^ 
ASnmungen C2i) vofgesehen siud. vv-elchc im gespannten Zustand der Blattfeder (5) fiber an der AuBenkante des Belagtragers 
SrbSJX Dnickierteaerplatte ausgebUdcte Haltelaschen (19) ffihrbar sind. derart. daB A"^nkanten der Ausnehmungen 
(21) im entspannten bzw. teUentspannten Zustand der Blattfeder an den Haltelaschen (19) befindhche, durch Hmteredinerfun^^^^ 
gen (25) gebUdete Kantcn bintergreifen und ein unbeabsichtigtes Wsen der Blattfeder hierdurch verhmdert ist. Bei Demontege- 
der Blattfeder (5) ist hierdurch ein mit Gefahren filr das Bedienungspersonal vcibundenes, ggf. explosionsartiges Entspanncn 
verfainderbar. 



LEDIGUCHZmiNFORMA'nbN 

Code, die zur Identifizierung von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbogen der Schriften, die 
internationale Anmeldungen gemassdem PCTveroffentllchen. 



AT 


Osterreich 


ES 


Spanicn 


MC 


Madagaskar 


AU 


Ausualicn 


Fl 


Finnland 


ML 


Mali 


BB 


Barbados 


FR 


Frankrcicb 


MN 


MoQgolei 


Be 


Belgten 


GA 


Gabon 


MR 


Mauriianien 


BP 


Burkina Faso 


CB 


Vercinigtcs Kdnignuch 


MW 


Malawi 


BC 


Bulgaricn 


GN 


Guinea 


Nt 


Nicderlande 


BJ 


Benin 


GR 


Grtucbcnlaod 


NO 


Norwcgcn 


BR 


Brasilien 


HU 


Ungarn 


PL 


Poien 


CA 


Kanada 


IT 


itaiien 


RO 


Rumanien 


CF 


Zeniratc Arrikaniscbc Republik 


JP 


Japan 


SD 


Sudan 


CC 


Kongo 


KP 


Dcmokratischc Volksrcpublik Korea 


SE 


Scbwedcn 


CH 


Schweiz 


KR 


Rcpublik Korea 


SN 


Senegal . 


CI 


CIdtc d*ivotrc 


LI 


Uucbtcnstcin 


su 


Soviet Union 


CM 


Kamcrun 


LK 


Sri Lanka 


TO 


Tschad 


D£ 


Ovulschland 


LU 


Luxemburg 


TC 


Togo 


DK 


Dancmark 


MC 


Monaco 


US 


Vcrcinigic Siaaten von Amertka 



wo 92/00465 



Beschrelbung 

Belaghalterung in Scheibenbrerasen 
fur StraBenfahrzeuge, insbesondere Nutzfahrzeuge 

Die Erf indung betrifft eine Belaghalterung nach dem Gattungsbegriff 
des Patentanspruches 1. 

Bei Scheibenbremsen, insbesondere Teilbelagscheibenbremsen bekannter 
Konstruktion, welche sowohl in Personenkraftwagen als auch in 
Nutzfahrzeugen verwendbar sind, werden in Belagschachten 
einfuhrbare, Reibbelage tragende Belagtrager bzw. Tragplatten 
verwendet, welche zum Zwecke der Abbremsung einer Brerosscheibe durch 
Zuspahnmlttel an diese angepreBt werden. Beim Befahren von 
Bodenunebenhelten treten an Rad -und Fahrzeugachse und damit an der 
mit der Fahrzeugadhse starr verbundenen Bremse sehr hohe 
Beschleunigungen auf, deren GroBenordnung mit ca 20 6 angesetzt 
wird. Die Belagtrager sind derartigen Beschleunigungen ausgesetzt 
und besitzen die Neigung, innerhalb der Belagschachte und ihrer 
Fuhrungen mit hoher Wucht aufzuschlagen, vbrzugsweise senkrecht zur 
Bodenebene, so da6 diese Krafte in vollera Orifang auf die Bauteile 
der Scheibenbremse einwirken konnen. 

Zur Vermeidung der Klapperns der Bel age bzw. des Ausschlagens der 
Fuhrungsf lachen in den Belagschachten ist es bekannt, an der 
AuBenkante der Belagtrager Blattfedern zur Wirkung kommen zu lassen, 
welche den Bremsbelag in seiner Gesamtheit federnd verspannen. Urn 
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einen schnellen Belagwechsel mit geringstmogi ichem Aufwand 
durchfUhren zu kbnnen, ist ein vom Bremssattelgehause getragener, 
z.B. an diesem verschraubbarer Haltebugel vorgesehen, welcher auf 
die Blattfedern einwirkt und diese unter Vorspannung an die 
aMgoni^anfo Hoc Bslagtragsrs anpre6t= Haltebugel dieser Art werden 
unter anderem mit Schraubverbindungen oder mit einfachen 
Stiftverbindungen am Bremssattelgehause fixiert. Stiftverbindungen 
haben dabei den Nachteil, daB es beim Austreiben des Stiftes zu 
einer explosionsartigen Entspannung der stark vorgespannten 
Belaghaltefeder kommen kann, was schlimmstenf alls Personenschaden 
zur Folge hat. Bei Schraubverbindungen kann dieses Problem durch 
geeignete Wahl der Einschraublange, die einen Eingriff der Schraube 
im Muttergewinde bis hin zum entspannten Zustand der Feder vorsieht, 
zwar prinzipiell vermieden werden, jedoch ist auf Grund der 
Betriebsbedingungen der Scheibenbremse (Hitze, Kalte, Schmutz, 
Feuchtigkeit) ein Festkorrodieren der Schraube nicht vollstandig 
auszuschlieSen. Dies kann dazu fuhren, daB der Schraubenkopf beim 
Loseversuch abgeschert wird und damit das gleiche Problem der 
explosionsartigen Entspannung auftritt, wie es bei Stiftverbindungen 
in vorgenannter Weise existiert. 

Scheibenbremsen fiir Nutzf ahrzeuge mit groBf lachig dimensionierten 
Bremsbelagen weisen zur Verteilung der Zuspannkrafte dienende 
Druckverteilerplatten auf, welche in einer den Bel agtragerplatten 
vergleichbaren Weise in Schachte des Bremssattels einfuhrbar sind 
und in gleicher Weise mittels Haltefedern gegenUber Klappern und 
Ausschlagen der Fuhrungwande abgesi chert sind. Auch bei derartigen 
Druckverteilerplatten, welche im allgemeinen zwischen dem 
mechanischen Zuspannelement und der Belagtragerplatte angeordnet 
sind, kbnnen Probleme der vorstehend genannten Art auftreten, wenn 
der sowohl auf den Belagtrager als auch auf die Druckverteilerplatte 
einwirkende Haltebiigel demontiert wird. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine 
Belaghalterung der gattungsgemaBen Art so auszugestalten, daB die 



wo 92/00465 



PCr/DE9t/00400 



3 

Demontage des Bremsbelages und/oder der Druckverteilerplatte 
problemlos vorgenommen werden kann, ohne daB die Gefahr der 
explosionsartigen Ausdehnung der Blattfeder besteht. 

Zur Losung dieser Aufgabe dienen die Merkmale nach dem 
Kennzeichnungsteil des Patentanspruches 1. 

Der Aufbau sowohl des Belagtragers als auch der Blattfeder ist 
konstruktiv sehr einfach gewShlt und dennoch von absolut sicherer 
Wirkungweise, wobei die Blattfeder im gespannten Zustand tnit ihren 
Ausnehmungen u'ber die Haltelaschen fiihrbar ist, derart, daB die 
Haltelaschen bei nachfolgender vollkoiwnener Oder teilweiser 
Entspannung der Blattfeder deren Ausnehmungen durchsetzen und die 
Blattfeder unverlierbar gehaltert ist. Bei Demontage des 
Bremsbelages bzw. der Druckverteilerplatte kann es selbst bei einem 
Abscheren der zum Befestigen des Haltebiigels dienenen 
Schraubverbindung nicht vorkommen, daB ein explosionsartiges 
Ausdehnen und Abspringen der Blattfeder in Kauf zu nehmen ist, da 
die Blattfeder nach teilweiser Entspannung an den Haltelaschen, 
diese hintergreifend, festhakt und gehaltert bleibt. 

Ein Vorteil der unverlierbaren Halterung der Blattfeder am 
Belagtrager bzw. an der Druckverteilerplatte besteht auch darin, daB 
eine Vormontage der Blattfeder z.B. in der Werkstatt vorgenommen 
werden kann, d.h. ein Einlegen der Blattfeder innerhalb beengter 
EinbauverhSltnisse ist nicht mehr erf order! ich. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind in weiteren 
Patent an spruchen aufgefuhrt: 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines Ausf uhrungsbeispiels 
unter Bezugnahme auf die beigefugte Zeichnung erlautert. 
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Fig.l ist eine Teilseitenansicht einer Belagtragerplatte 
mit an dieser ausgebildeten Haltelaschen, in welchen 
(mit ausgezogenen Linien dargestellt) die Blattfeder 
in eingehangter Position befindlich dargestellt ist, 
wahrend strichliniert die Form der Blattfeder im 
gel'dsten, entspannten Zustand wiedergegeben ist; 



Fig. 2 ist eine Draufsicht auf die Blattfeder in ihrem 
Ei nbauzustand am Belagtrager; 

Fig. 3 ist eine Draufsicht der in Fig.l strichliniert 
wiedergegebenen Blattfeder in ihrem entspannten 
Zustand; 

■Fig.4 ist einevergroBerte Teilansicht einer der 
Haltelaschen unter Darstellung der an ihr 
ausgebildeten Hinterschneidung. 

In Fig. 1 der Zeichnung ist in vereinfachter Seitenteilansicht das 
in Einbaulage im allgemeinen obere Ende eines Belagtragers 1 
dargestellt, welcher z.B. als Tragerblech ausgebildet ist und mit 
dem an ihm befestigten (nicht dargestel Iten) Reibbelag in den 
Belagschacht einer Scheibenbremse einfiihrbar ist. Am Belagtrager 
konnen hierbei Augen 3 vorgesehen sein, mi ttels welchen der 
Belagtrager aus dem Belagschacht herausziehbar ist. Innerhalb des 
Belagschachtes liegt der (nicht dargestel He) Reibbelag in an sich 
bekannter Weise einer (nicht dargestel Iten) Bremsscheibe gegenuber, 
wpbei in gleichfalls bekannter Weise Zuspannelemente wirksam werden, 
urn die Reibbelage vorzugsweise an beiden Seiten der Bremsscheibe an 
diese anzupressen. 

Die Belagtrager bzw. Druckverteilerplatten werden nach dem Einfuhren 
in ihren Belagschacht jeweils mit Hilfe einer Blattfeder 5 gehalten, 
welche ihrerseits durch einen von der Oberseite auf die Blattfeder 
wirkenden, in Querrrichtung zur Langsachse der Blattfeder sich 
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erstreckenden Haltebi/gel gesichert ist. Der in Fig.l in 
stirnseitiger Ansicht und in Fig. 2 in Teildraufsicht wiedergegebene 
Haltebi/gel 7 ist mit einem Ende an einem (nicht dargestellten) 
Widerlager oder dgl. Halteeleiuent des Bremssattelgehauses einhangbar 
und ist am entgegengesetzten Ende vorzugsweise mit einer Schraube 
gegenUber dem Bremssattelgehause verspannbar, derart, daS mit Hilfe 
des Haltebugels 7 auf die Blattfeder 5 und demnach auf den 
Belagtr'dger 1 eine gemaB Darstellung in Fig.l nach unten gerichtete 
Kraft ausgeiibt wird. Bei der in der Zeichnung wiedergegebenen 
AusfUhrungsform ist die Blattfeder 5 mit einer seitlichen Auskragung 
9 versehen, gegen welche der Haltebi/gel zur An! age kommt; die 
Blattfeder 5 kann im Zusammenwirken mit dem Haltebiigel, d.h. im 
Mittelbereich, auch in anderer Weise ausgebildet sein, urn die 
Spannkrafte des Haltebugels aufzunehmen. 

Die Blattfeder 5 wird zum Zwecke der federnden Verspannung des 
Belagtragers 1 ihrerseits durch den Haltebugel 7 gegen Federkraft 
verspannt, weshalb die Blattfeder 5 im Einbauzustand eine gegeni/ber 
dem entspannten Zustand starker abgeflachte Konf iguration besitzt, 
wie aus Fig.l zu ersehen ist. In Fig.l ist strichliniert der 
entspannte Zustand der Blattfeder d.h. der Zustand vor der Montage 
der Blattfeder am Belagtrager, wiedergegeben, wahrend mit 
ausgezogenen Linien der Einbauzustand der Blattfeder 5 an der 
Oberseite des Belagtragers Ibei Verspannung durch den Haltebugel 7 
dargestellt ist. Im Einbauzustand besteht zwischen der Unterseite 
der Blattfeder 5 und der AuBenkante 11 des Belagtra'gers 1 ein 
Freiraum 13, welcher die Federbewegungen des Belagtrages relativ zur 
Blattfeder zuU'Bt. 

Zwischen den die Augen 3 enthaltenden Laschen 17 des Belagtragers 1 
und seiner Mittelachse erstrecken sich von der AuBenkante 11 des. 
Belagtragers Haltelaschen 19, in welche die beiden Enden der 
Blattfeder einhangbar sind. Die Blattfeder besitzt hierfiir 
Ausnehmungen 21. durch welche die Haltelaschen 19 im gespannten 
Zustand der Blattfeder hindurchfi/hrbar sind. Der Abstand der 
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Haltelaschen 19 zu beiden Seiten der Mittelachse als auch der 
Abstand der Ausnehmungen 21 zu beiden Seiten des Mittelteils 15 der 
Blattfeder ist so gewahlt, daB die seitlichen Schenkel 23 der 
Blattfeder 5 nur in ihrem gespannten Zustand iiber die Haltelaschen 
19 gefiihrt und hinterhakt werden konnen. Die Befestigung der 
Blattfeder an der AuBenkante 11 des Belagtragers kann bei vom 
Bremssattel gelostem Belagtrager geschehen oder sie wird direkt nach 
dem Einlegen des Belagtragers in den Belagschacht vorgenommen, in 
jedem Fall erfolgt die Befestigung vor dem nachfolgenden 
Positionieren und Festschrauben des Haltebligels 7, welcher nach 
seiner Befestigung eine nach unten gerichtete Kraft auf die am 
Belagtrager positionierte Blattfeder 5 ausiibt. Wird die 
Scheibenbremse bei in Bewegung befindlichem Fahrzeug starken StoBen 
d»h. sehr hohen Beschleunigungen ausgesetzt, dann wird mit Hilfe der 
Blattfeder 5 nach auBen gerichteten Bewegungen des Belagtragers 
entgegengewirkt; ein Klappern der Belage bzw. ein Ausschlagen der 
Fuhrungsf lachen im Belagschacht wird hierdurch verhindert. 

Aus Fig.4 der Zeichnung ist zu ersehen, da3 die Haltelaschen 19 
auBenseitig d.h. in einer den Augen 3 zugewandten Position 
Hinterschneidungen 25 aufweisen. Im montierten Zustand der 
Blattfeder 5, in welchem sie durch den Haltebugel 7 bereits etwas 
vorgespannt ist, durchgreifen die beiden Haltelaschen 19 die Fenster 
bzw. Ausnehmungen 21 in den beiden Schenkeln 23 in der in Fig.l 
wiedergegebenen Weise d.h, die Blattfeder 5 ist unverlierbar an den 
Haltelaschen 19 gehaltert, wobei die beiden AuBenkanten der 
Ausnehmungen 21 ohne Beriihrung mit den Haltelaschen sind. Bei einem 
Belagtragerwechsel kann die Blattfeder 5 von den Haltelaschen 19 
abgenommen werden, wenn zuvor der HaltebUgel 7 durch Losen seiner 
(nicht dargestellten) Schraubverbindung am Bremssattel aus seiner 
Halteposition gelbst wird. Bei diesem Losen d.h. Abschwenken des 
Haltebugel s 7 oder bei einem ungewollten Abscheren der 
Schraubverbindung kann es infolge der vorgeschriebenen Halterung der 
Blattfeder 5 am Belagtrager 1 nicht zu einer explosionsartigen 
Trennung der Blattfeder vom Belagtrager kommen, da die Blattfeder, 
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wie erlSutert, am Belagtrager gefesselt ist und ein Losen nur dann 
ermogllcht ist, wenn mittels geeigneter Werkzeuge oder in sonstiger 
Weise auf die Blattfeder 5 derart nach unten gerichtet gedruckt 
wird, daB die Ausnehroungen 21 tragenden Schenkel 23 infolge der sich 
ergebenden Streckung der Blattfeder von den HalteUschen abgehoben 
werden konnen. 

Die Ansichten nach Fig.4 als auch nach Fig.l lassen erkennen, daB 
die Haltelaschen vorzugweise Anschragungen 27 im Bereich der 
AuBenkante aufweisen; diese Anschragungen erleichtern das Montieren 
der Blattfeder, da diese federnd uber die Anschragungen gedruckt 
werden kann. urn die in Fig.l mit ausgezogenen Linien wiedergegebene 
Position am Belagtrager einzunehmen. 

GemaB Figuren 1-3 kann die Blattfeder 5 an ihren beiden Enden 29 
nach oben gerichtet abgerundet sein, derart, daB die Enden am 
Ubergang zu den Laschen 17 anliegen, wie dies in Fig.l 
veranschaulicht. Die Erfindung ist jedoch nicht auf eine derartige 
Ausfuhrungsfonn der Blattfeder beschrankt. d.h., das der Erfindung 
zugrunde liegende Prinzip der Halterung der Blattfeder am 
Belagtrager ist auch bei anders gearteter Ausgestaltung der 
Blattfederenden als auch bei anderer Forlngebung von am Belagtrager 
vorgesehenen, zum Herausziehen aus dem Belagschacht dienenden dsen 
verwirklicht. 

Blattfedern der beschriebenen Art bestehen vorzugweise aus 
Federstahl von bekannter Zusaramensetzung. Die Fertigung derartiger 
Blattfedern ist in sehr einfacher Weise zu verwirklichen d.h. sie 
konnen mit einfachsten Werkzeugen gefertigt werden. In gleicher 
Weise ist as in f ertigungstechnischer Hinsicht sehr einfach, am 
Belagtrager 1 Haltelaschen 19 der vorgeschriebenen Konstruktion und 
Wirkungsweise vorzusehen. 
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Patentanspriiche 



1. Belaghalterung in Scheibenbremsen fUr StraBenfahrzeuge, 
insbesondere Nutzfahrzeuge, mit an einem Bremssattel bzw. 
Bremsgehause vorgesehenen Belagschachten, vorzugsweise zu beiden 
Seiten der abzubremsenden Bremsscheibe, in welche Reibbelage 
tragende Belagtrager, ggf. auch Druckverteilerplatten, einfUhrbar 
s'ind, wobei Haltebugel Oder dgl. Niederhalteelemente auf die 
AuSenkanten der Belagtrager und ggf. der Druckverteilerplatten 
federnd einwirken, dadurch gekennzeichnet, da6 an der AuBenkante der 
Belagtrager (1) bzw. der Druckverteilerplatten zu beiden Seiten der 
in Schieberichtung verlaufenden Mittelachse auskragende Haltelaschen 
(19) vorgesehen sind, welche im montierten Zustand der Blattfedern 
(5) anderen seitlichen Schenkeln (23) ausgebildete Ausnehmungen 
(21) (Jurchsetzen, derart. daS ein selbsttatiges Losen im entspannten 
Oder teilentspannten Zustand verhindert ist. 

2. Belaghalterung nach Anspruch 1. gekennzeichnet durch folgende 
Merkmal e : 

a) die Haltelaschen (19) sind als von der AuBenkante (11) des 
Belagtragers (1) bzw. der Druckverteilerpaltte auskragende 
Vorspriinge ausgebildet. welche im montierten Zustand der 
Blattfeder (5) die Ausnehmungen (21) an beiden Schenkeln (23) 
der Blattfeder derart durchgreifen, daB die AuBenkante der 
Ausnehmung in einer Hinterschneidung (25) an der AuBenkante 
der Haltelasche (19) liegt; 
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b) die Blattfeder (5) besitzt eine derartige Wolbung, daB die 
Ausnehmungen (21) zum Zwecke der Montage der Blattfeder in 
deren gespanntem Zustand hinderungsfrei i/ber die Haltelaschen 
(19) fUhrbar sind.. 

3. Belaghalterung nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, da6 
die Blattfeder (5) abgerundete Enden (29) aufwelst, welche im 
montierten Zustand am Ubergang an zum Herausziehen des Belagtragers 
(1) dienenden Laschen (17) anllegen. 

4. Belaghalterung nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Mittelteil (15) der Blattfeder (5) in deren 
montierter Position einen Abstand gegeniiber der AuBenkante (11) des 
Belagtragers bzw. der Druckverteilerplatte besitzt, derart, daB ein 
ausreichender Freirauni (13) fiir die Federbewegungen des Belagtragers 
(1) bzw. der Druckverteilerplatte relativ zum durch den Haltebifgel 
(7) gehaltenen Mittelteil (15) der Blattfeder (5) ermbglicht ist. 

5. Belaghalterung nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
gekennzeichnet durch eine vom Mittelteil (15) der Blattfeder (5) 
abstehende Auskragung, auf welche der im montierten Zustand am 
Bremssattel bzw. Bremsgehause verschraubbare oder in sonstiger Weise 
befestigbare Haltebiigel (7) unter Vorspannung der Blattfeder (5) 
driickt. 
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